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Erschliessung Willerzell

Sehr geehrter Herr Landammann
Sehr geehrter Herr Regierungsrat

In der Beilage erhalten Sie den Beschluss des Bezirksrats Einsiedeln vom 7. Juli 2016, wel-
cher die Stellungnahme zur Studie ,Erschliessung Willerzell“ des kantonalen Tiefbauamts und
die Haltung des Bezirksrats zur Zukunft des Willerzellerviadukts enthélt.

Im Hinblick auf die Konzessionsverhandlungen mit den SBB ist der Bezirksrat Einsiedeln als
Vertreter des Konzedenten Bezirk Einsiedeln klar der Meinung, dass die Studie nicht der
SBB zur Kenntnis gebracht werden soll. Eine Weitergabe wiirde als Missachtung der Interes-
sen des Bezirks Einsiedeln im Verfahren der Neukonzessionierung aufgefasst. Mit der Studie
wurde ein Auftrag des Regierungsrates im Verkehrsrichtplanverfahren erfullt, aber keine Ent-
scheidungsgrundlage flr die Konzessionsverhandlungen geschaffen.

Wir danken lhnen fur die Kenntnisnahme und Beachtung.
Mit freundlichen Griissen

/Be_zi\rksrat Einsiedeln _
/[‘.r é/\/ Q - ;

Franz Pirker Peter Eb
Bezirksammann Landschreiber
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Bezirksrat Einsiedeln

Auszug aus dem Protokoll vom 7. Juli 2016
Nr. 132

27.14 Verkehrsrichtplanung: Stellungnahme zur Studie ,,Erschliessung Willerzell* des
kantonalen Tiefbauamtes und zur Zukunft des Willerzellerviadukts

Seit der Erstellung des Sihlsees und des Viadukts im Jahre 1936 erfolgt die Haupterschlies-
sung von Willerzell durch das Willerzellerviadukt. Mit der Erstellung und dem Unterhalt wah-
rend der Konzessionsdauer erflllte die Etzelwerk AG — eine 100%ige Tochtergesellschaft
der SBB - eine Forderung der Konzedenten. Mit dem Bau des Willerzellerviadukt wurde der
Tatsache Rechnung getragen, dass die bisherige Strassenverbindung im See versenkt
wurde. Damit verschaffte die Konzessionérin Etzelwerk AG dem Bezirk Einsiedeln und dem
Dorf Willerzell keinen besonderen Vorteil, sondern sie glich den in Bezug auf die Verkehrs-
verbindungen durch den Stausee entstandenen massiven Nachteil aus. Die im Jahre 1987
durch das Bundesgericht verlangerte und bis im Jahre 2017 dauernde Etzelwerkkonzession
wurde im Rahmen der Verhandlungen Uber eine Erneuerung der Konzession bis am 31. De-
zember 2022 verlangert. Alle Rechte und Pflichten aus der Konzession werden bis zu die-
sem Datum weitergefUhrt und beanspruchen uneingeschrankte Geltung. Dies gilt auch fur
die Bereitstellung des Willerzellerviadukts mit einer Gewichtslimite von 16 Tonnen. Mit dieser
Limite k&nnen auch die bisherigen Verbindungen des éffentlichen Verkehrs Uber den Viadukt
(zwei Postautolinien) gewdahrleistet werden,

Im Rahmen der Verhandlungen tber die Neukonzessionierung des Etzelwerks bilden der
See und die Infrastruktur im und um den Sihlsee ein fur den Bezirk Einsiedeln sehr wichtiges
Verhandlungspaket. Dazu gehért als sehr wichtiges Element auch das Willerzellerviadukt. Im
Beschluss Nr. 199 vom 14. August 2013 hat der Bezirksrat festgehalten, dass das Willerzel-
lerviadukt mindestens in der heutigen Form bestehen bleiben muss. Der Weiterbestand des
Viadukts wahrend der gesamten neuen Konzessionsdauer und die Kostentragung durch die
Konzessiondrin ist im Rahmen der Konzessionsverhandlungen eine zentrale Forderung des
Bezirks Einsiedeln.

Im Ubergeordneten Verkehrsnetz stellt das Willerzellerviadukt eine direkte Verbindung zwi-
schen Einsiedeln und Siebnen her. Gemass dem zur Zeit glltigen kantonalen, vom Regie-
rungsrat erlassenen Richtplan Region Mitte sind nach der Erstellung des neuen Steinbachvi-
adukts Funktion und Stellung des Willerzellerviadukts und die Strassentréagerschaft rund um
den Sihlsee zu Uberprifen. Diesem Auftrag ist das Tiefbauamt mit der Erstellung der vorlie-
genden Studie nachgekommen.

Der Bezirksrat hat den Einwohnerverein Willerzell eingeladen, eine Stellungnahme zur Zu-
kunft des Willerzellerviadukts abzugeben. Mit Eingabe vom 2. Juli 2016 verlangt der Einwoh-
nerverein, dass das Viadukt im kantonalen Strassennetz bleibt und die bestehende Verbin-
dung fur Motorfahrzeuge Uber die gesamte neue Etzelwerk-Konzessionsdauer erhalten blei-
ben muss. Der Bezirksrat unterstitzt die Anliegen des Einwohnervereins Willerzell und ver-
weist auf die Stellungnahme vom 2. Juli 2016 im Anhang zu diesem Beschluss.
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Der Bezirksrat zieht in Erwdgung:

1. Vorgehen bei der Erstellung der Studie

Im Veriauf der Erstellung der Studie wurde der Bezirk Einsiedeln wiederholt konsultiert und
informiert, was anerkennend zu vermerken ist. Der Bezirksrat hat sich bisher aber in keiner
Weise in den Prozess eingebracht, sondern nur das Ressort Infrastruktur, welches die ange-
wandte Methode und Wertungskriterien in erster Linie zur Kenntnis nahm. Im Bericht ist denn
auch richtigerweise von der Studie des Tiefbauamtes und nicht von einer gemeinsam erstell-
ten Studie die Rede. Es dlrfte deshalb unbestritten sein, dass der Bezirk Einsiedeln in der
Bewertung véllig frei ist.

2. Ausgangslage in Zusammenhang mit der Neukonzessionierung des Etzelwerks

Mit der Realisierung des Kraftwerks (1932 — 1937) wurde auch das Willerzellerviadukt erbaut.
Ausgeldst durch den kinstlich angelegten Stausee erfolgte die Umsiedlung von rund 500 Men-
schen. Knapp 900 Hektaren Land wurden zu Gunsten der Energiegewinnung geopfert. Als
Ersatzmassnahme fiir die im See versenkte regionale Verbindungsachse Sattelegg — Willer-
zell — Birchli — Einsiedeln erstellte die Etzelwerk AG unter anderem das Willerzellerviadukt, Fir
den Bezirksrat ist es selbstverstandlich, dass die Kraftwerkgeselischaft nach rund 75 Jahren
erfolgreicher und rentabler Energiegewinnung auch kinftig zu ihren Verpflichtungen stehen
muss. Wie bereits vermerkt, besteht der Bezirk Einsiedeln auf der Erhaltung der direkten Ver-
bindung (Iber den See von Einsiedeln nach Willerzell fOr die ganze Dauer der neuen Konzes-
sion. Die bisherigen Verlautbarungen der SBB zu diesem Thema sind inakzeptabel. Sie laufen
darauf hinaus, dass die Konzessionarin den durch den See bzw. die Energiegewinnung ge-
schaffenen Nachteil nicht mehr auszugleichen bereit ist. Das Willerzellerviadukt liegt heute im
Hauptstrassennetz des Kantons, es weist viele Vorteile auf (kurzer Verkehrsweg flr die Be-
vblkerung und fir die ibergeordnete Verbindung, Umwelt, Landverbrauch, EKS usw.) und der
Bezirksrat erwartet, dass sich der Kanton im Rahmen der Verhandlungen Uber die Neukon-
zessionierung fur den Erhalt dieser Verbindung einsetzt. Damit kann er einen massgeblichen
Beitrag zur erfolgreichen Konzessionserneuerung leisten. Wirde der Kanton diese Verkehrs-
achse fallen lassen, wirde er sich fir die Verhandlungen Ober die Neukonzessionierung kei-
neswegs eines Problems entledigen. Vielmehr wire das Gegenteil der Fall. Eine erfolgreiche
Erneuerung der Konzession wirde in Frage gestellt und damit nicht nur die Interessen des
Kantons Schwyz, sondern auch jene der Bezirke Héfe und Einsiedeln und der Mitkonzedenten
Kantone Zilrich und Zug massiv gefahrdet. Am Ende wird die Bevélkerung des Bezirks Einsie-
deln dem Konzessionsvertrag zustimmen missen. Flr die Gesamtbeurteilung der vorliegen-
den Frage zur Erschliessung von Willerzell ist der dargelegte (und in der Studie nicht behan-
delte) Aspekt somit von grisster Bedeutung.

3. Beurteilung der Studie

3.1. Beurfeilunqskriterien

3.1.1. Konsequenzen fUr das kantonale Strassennetz

Mit dem Rickbau des Viadukts wirde die im kantonalen Strassengesetz dokumentierte Ver-
bindung Birchli — Willerzell — Satteleggstrasse — Siebnen (Hauptstrasse gemass Strassenge-
setz § 5 und Anhang Seite 15) gekappt. Der Bezirksrat erwartet vom Kanton, dass auch in
Zukunft ein zusammenhéngendes Hauptstrassennetz gesichert ist, welches seiner Funktion
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gerecht wird. Ohne das Willerzellerviadukt missten folgende Strassenabschnitte neu als Kan-
tonsstrassen klassiert werden:

Achse Nord: Das Teilstlick Willerzell — Roblosen — Umfahrungsstrasse hétte die (ibergeord-
nete Verbindung Sattelegg — Biberbrugg sicherzustellen.

Achse Ost: Das Teilstick Willerzell — Ruostel hatte die Obergeordnete Verbindung Sattelegg
- Ybrig sicherzustellen.

Aufgrund der bereits klassierten Hauptstrassen ist es augenfillig, dass die bezeichneten bei-
den Achsen ohne Viadukt Vernetzungsfunktionen von iberkommunaler Bedeutung Gberneh-
men missten und mit ihrem heutigen Ausbauprofil dem erforderlichen Standard nicht entspre-
chen wirden.

Die Studie 'Variantenvergleich' (Kapitel 5.2) hezeichnet auf den beiden Achsen Nord und Ost
Ausschlusskriterien, die durch die politische Realisierbarkeit, den Verkehrsfluss und die tGber-
geordneten Interessen (nationale Schutzgebiete) begrindet werden. Der Bezirksrat teilt diese
Einschatzungen teilweise. Er ist aber dezidiert der Auffassung, dass aufgrund der enthaltenen
No-Go’s die kantonale Verbindungsfunktion nicht in Abrede gestellt werden darf. Das Willer-
zellerviadukt nimmt auch im kantonalen Strassennetz eine SchiUsselstelle- bzw. -funktion ein.
Bei einem ersatzlosen Abbruch dieses Bauwerks kdnnte im verbleibenden Verkehrsnetz kein
ad&quater Ersatz gefunden werden.

3.1.2. Konsequenzen flr den dffentlichen Verkehr

Zweij Regionalbuslinien (552 und 553, Standardbusse 12m bzw. 15m) verkehren heute Uber
das Willerzellerviadukt. Wenn diese Fahrbeziehung durch den Rilckbau der Briicke oder durch
die thematisierte Sofertmassnhahme 'Gewichtsbeschrankung' nicht mehr gefahren werden
kann, hat dies massive betriebliche und erschliessungstechnische Auswirkungen auf die
ganze Region. Im Weiteren ist das 6V-Angebot fur das Fahrplanjahr 2016/2017 bereits bestellt
und die Finanzierung aufgegleist. Entsprechende Angebotsanderungen missen jeweils im Juli
far das Folgejahr definiert werden. Der Bezirk besteht allerdings ohnehin auf der Erfiilung der
Konzession bis am 31.12.2022. Die Kostenfolgen, welche einem Wegfall der bestehenden 6V-
Verbindungen sind im Variantenvergleich ungentigend berlcksichtigt und miissten natdrlich
auch in den Aspekt 'Wirtschaftlichkeit' einfliessen.

3.1.3. Konseguenzen fir den Veloverkehr

Auch wenn der Viadukt keine getrennten Verkehrsfiachen fir Velos aufweist, wird er heute
sehr intensiv durch Velos befahren. Mit dem Viadukt betragt die Fahrdistanz zwischen Willer-
zell und dem Dorf Einsiedeln ca. finf Kilometer; eine Distanz, die im Alltag gut mit dem Velo
zurickgelegt werden kann. Heute ist diese Verbindung eine bedeutende Schulwegachse fiir
die Schilerinnen und Schiller der Sekundarstufe in Einsiedeln. Entfallt diese Seequerung,
steigt die Distanz auf ca. neun Kilometer und kann nicht mehr ohne speziellen Effort mit dem
Velo zurlickgelegt werden, Eine Verlagerung des motorisierten Verkehrs auf die nérdliche und
dstliche Seeseite ohne entsprechenden Profilaushau wiirde klar zu Lasten des Veloverkehrs
gehen. Gemdass der Tabelle Variantenvergleich, Position Nr. 35 kann die Variante 'Nur Riick-
bau Viadukt' trotz einer wegrationalisierten Infrastruktur flr die entsprechende Zielgruppe (All-
tagsverkehr, Schillerinnen) Punkte erzielen. Diese Bewertung ist fir den Bezirksrat nicht nach-
vollziehbar.

3.1.4. Konseguenzen fUr das Entwicklungskonzept Sihisee (EKS)

Unter der Federfilhrung des Umweltdepartements des Kantons Schwyz wurde das Entwick-
lungskonzept Sihlsee (EKS, Stand Januar 2014) erarbeitet. Mit dem Ziel einer nachhaltigen
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Entwicklung und optimalen Nutzung des Sihisees sowie dessen Lebens- und Erholungsrdume
wurde das Richtplangeschéft RMI-3.2 'Entwicklungskonzept Sihlsee’ formuliert. In dieser Kon-
zeption ist sowohl der Rundweg Nord als auch der Rundweg Mitte Gber das Willerzellerviadukt
aufgeflhrt. Mit dem ersatziosen Abbruch der Briicke k&nnten bedeutende Elemente des Kon-
zepts nicht mehr realisiert werden. Die ausgewiesene Verkehrsverlagerung ohne Viadukt hatte
auch eine kritische touristische Relevanz. Auf der heute relativ verkehrsarmen nérdlichen und
bstlichen Seeseite wirde sich das Verkehrsaufkommen verdoppeln. Dies auf einer infrastruk-
tur, die aufgrund des Temporegimes und der Fahrbahnbreiten keinen Mehrverkehr vertragt.
Die touristische Nutzung wirde dadurch massiv behindert und ware nur noch sehr einge-
schrankt méglich.

Auch in diesem Kapitel kann geméss der Tabelle Variantenvergleich, Positionen Nr. 36 und
45 die Variante 'Nur Rickbau Viadukt' trotz eines faktisch wegfallenden touristischen Angebots
fur die entsprechende Zielgruppe (Freizeitverkehr) und negativen Auswirkungen auf das Ge-
samtkonzept Punkte erzielen, was fur den Bezirksrat ebenfalls nicht nachvollziehbar ist.

3.1.5. Wirtschaftlichkeit

Unter diesem Kriterium wird die Position Nr. 2 (Rickbau) bei der Variante 'Neubau' mit Fr.
6'000'000.- und bei sédmtlichen anderen Varianten mit Fr. 3'000'000.- veranschlagt. Diese Dif-
ferenz ist nicht nachvollziehbar.

Bei der Position Nr. 5 wird unter der Rubrik 'Erstellung’ die Klammerbemerkung 'inkl. Rickbau’
aufgefihrt. Diesbeziglich stellt sich die Frage, ob der Riickbau doppelt aufgerechnet wird (vgl.
siehe Position Nr. 2.).

Wie bereits vermerkt, enthélt die Studie keine Aussagen Uber die Mehrkosten im Bereich &f-
fentlicher Verkehr, welche mit Sicherheit sehr erheblich wéren. Gerade diese Kosten muisste
auch der Kanton in die Waagschale legen.

Schiiesslich werden unter dem Kriterium der Wirtschaftlichkeit die Mehrkosten fur die be-
troffene Bevdlkerung von Willerzell (vor allem in Bezug auf Fahrkosten und Zeitaufwand) véllig
ausser Acht gelassen. Auch diese Effekte missten monetarisiert werden, um objektive
Aussagen und eine verlassliche Vergleichbarkeit zu gewahrieisten. In seiner Eingabe bezif-
fert der Einwohnerverein die jahrlichen Mehrkosten fUr die Bevdlkerung (ohne Ber{icksichti-
gung des zusatzlichen Zeitaufwands!) auf Fr. 1.956 Mio. pro Jahr. Die Berechnung ist durch-
aus plausibel. Schliesslich wiirden auch beim &ffentlichen Verkehr betrachtliche jdhrliche
Mehrkosten anfallen.

3.1.8. Umwelt

Unter diesem Kriterium werden der zusatzliche Flachenverbrauch, Natur- und Landschafts-
schutz, Naturgefahren und geologische Risiken und Gewasserschutzbereiche genannt. Klar
zu wenig gewichtet werden die zusatzliche Luftverschmutzung im Falle eines Wegfalls des
Viadukts und die zusétzliche Larmbelastung, z.B. durch eine massive Zunahme der Fahrten
durch das 1400 Einwehner zahlende Dorf Gross.

3.1.7 Gesamthafte Auswirkungen auf die Bevilkerung in Willerzell

Willerzell weist heute eine Bevélkerung von 964 Personen auf. In den letzten Jahren wurden
viele Projekte bewilligt und die Anzahl der Wohneinheiten in Willerzell wird in kurzer Zeit
massiv zunehmen. Seit dem 1.1.2012 (in der Studie Referenzzeitpunkt fir die Anzahl Fahr-
ten DTV) sind 119 Wohneinheiten dazu gekommen, wobei 92 davon erst bewilligt sind (85 in
der Grossiberbauung Seegietli und 7 in der Uberbauung Bodenmattli). Geht man von einer
durchschnittlichen Belegung einer Wohneinheit von 2.5 Personen aus, ist in den nachsten 2 -
3 Jahren mit einer Bevélkerungszunahme von rund 300 Personen auf rund 1250 Personen
zu rechnen. Willerzell, das in friheren Verlautbarungen des Tiefbauamts als ,\Weiler" be-
zeichnet wurde, ist gleich gross wie Vorderthal und grdsser als acht Gemeinden im Kanton
Schwyz, Diese Relationen sind bei der Beurteilung der Auswirkungen, welche die Kappung
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der heutigen Lebensader Willerzellerviadukt fir die Bevolkerung hatte, zu bedenken (neben
den zusatzlichen Auswirkungen fir die Uberregionale Strecke, welche die Bezirke March und
Einsiedeln verbindet). Schiiesslich schneidet das Viadukt in Bezug auf die Sicherheit viel
besser als die Alternativrouten ab.

3.2. Varianten

Wahrend Einigkeit dariiber besteht, dass die Variante 1 (Neubau Kantonsstrasse Uber Stau-
mauer aufgrund des Moorschutzes ein sogenanntes No-Go darstellt, erscheinen die in der
Studie enthaltenen Varianten 2.1 (Viadukt fur 6V und LV, Neubau Kanfonsstrasse Ruostel -
Willerzell) sowie 3.1 (Viadukt fur 6V und LV, keine Kantonstrasse) zum vornherein fragwir-
dig und nicht realistisch, weil — wie auch verschiedene Studien zum Zustand und zu den Sa-
nierungskosten des Willerzellerviadukis zeigen — die Sanierungskosten des Willerzellervia-
dukts mit Gewahrleistung des heutigen &ffentlichen Verkehrs kaum wesentlich ven den Kos-
ten abweichen dirften, welche flr eine Sanierung und Fortflihrung der heutigen Nutzung be-
stehen.

Die Variante 3 (nur Abbruch Viadukt ohne weitere Massnahmen) wiirde nicht nur die berech-
tigten Bediirfnisse der Einwohner von Willerzell und der ganzen Region vollkommen ignorie-
ren, sondern auch diametral den Zielsetzungen des vom Kanton initiierten Entwicklungskon-
zepts Sihlsee widersprechen. Der Freizeitverkehr entlang der Ostroute wirde durch den
Mehrverkehr massiv beeintrachtigt. Ein dadurch eventuell notwendiger Ausbau — die Studie
erwadhnt in Ziff. 2.4.1 allfallige Flachen fir den Langsamverkehr - misste der Bezirk Einsie-
deln — nota bene die Gemeinde mit dem héchsten Steuerfuss im Kanton — selber finanzie-
ren, Der Bezirksrat kann sich nicht vorstellen, dass der Kanton Schwyz den Bezirk Einsie-
deln und dessen Bevoélkerung dermassen ,im Regen stehen lassen® und ihnen eine solche
Steilvorlage fUr die Versenkung der Etzelwerkkonzession an der Urne liefern wirde.

Wirde die Variante 2 (kein Willerzellerviadukt, Neubau Kantonsstrasse Uber Steinbachvia-
dukt - Willerzell-Ruostel} realisiert — wovon der Bezirksrat aber nicht ausgeht — wére die mo-
derat ausgebaute Kantonsstrasse Ruostel-Willerzell durch eine Briicke fir den Langsamver-
kehr (Fussganger und Velos) anstelle des heutigen Willerzellerviadukts zu ergénzen. Ent-
sprechende Ideen sind bekanntlich vorhanden. Dies wirde die Auswirkungen des Wegfalls
wenn auch nur in sehr geringem Masse reduzieren, indem z.B. die Schiler der Oberstufe in
der warmeren Jahreszeit und wenn es die Witteerungsverhéltnisse erlauben, diesen Weg
benutzen kénnten. Flr eine Realisierung wére ein substantieller Beitrag des Kantons erfor-
derlich,

Die Varianten 0 (Neubau und Sanierung) schneiden in der Gesamtbewertung der Studie gut
bis sehr gut ab. Die Kosten fUr die Variante Neubau erscheinen im Moment als hoch, lang-
fristig aber als durchaus tragbar und wenn ihr die Mehrkosten in Bezug auf Individualverkehr,
offentlichen Verkehr, Umwelt, Sicherheit usw. gegeniibergestellt werden, sogar als wirt-
schaftlich und sinnvoll.

3.3 Trégerschatft

Variante O:

Nicht zutreffend ist bei dieser Variante, dass die dstliche Sihiseeuferstrasse nicht mehr
durchgangig Verbindungsstrasse sein misse, entspricht doch die bestehende Strasse genau
den Anforderungen von § 6 des Sirassengesetzes. Die Strasse erflllt eine wichtige Verbin-
dungsfunktion zwischen den Dérfern und Schulstandorten Einsiedeln, Egg, Willerzell und Eu-
thal. Es handelt sich um die direkte Verbindung zwischen Euthal, Willerzell und Egg. Flr die
direkte Verbindung dieser Ortschaften besteht keine Hauptstrasse. Dazu kommt, dass der
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Strasse eine wichtige touristische Bedeutung zukommt. Die Strasse muss deshalb bei jeder
Variante mindestens eine Verbindungsstrasse bleiben (bei einem Wegfall des Willerzellervia-
dukts auf der Strecke Ruostel — Willerzell Kantonsstrasse).

Variante 1:
Entfallt, da die Strecke Nord nicht ausgebaut werden kann.

Variante 2:

Hier handelt es sich um die Variante Route Sud. Der Plan (Abbildung 8) ist offensichtlich
falsch. Richtig scheint dem Bezirksrat, dass Egg Uber die Verbindungsstrasse und Willerzell
Uber die Kantonsstrasse (Steinbachviadukt, Ruostel, Willerzell) erschlossen wiirde. Nicht zu-
treffend ist, dass die Strecke Egger Badi — Willerzell keine Verbindungsstrasse mehr sein
musste. Es kann dazu auf die Ausfihrungen zu Variante 0 verwiesen werden.

Variante 2.1 und 3.1:
Hier dirfte Einigkeit bestehen, dass diese Varianten entfallen.

4. Fazit

1. Die Kosten-/Nutzenbetrachtung ist bei einem Neubau oder einem Erhalt des Viadukts
glnstig, wenn eine langfristige Betrachtung erfolgt und alle Faktoren richtig gewichtet
werden. Wir verweisen dazu auf die Ausflhrungen Ziff. 3.1.2. bis 3.1.6, insbesondere
jene zur Wirtschaftlichkeit (3.1.5). Dies gilt nicht nur fir die betroffene Bevélkerung
und den Bezirk Einsiedeln, sondern auch fur den Kanton Schwyz als Trager des Wil-
lerzellerviadukts und teilweise der Zufahrtsstrassen. Der Erhalt des Viadukts ent-
spricht den Zielsetzungen des Kantons Schwyz u.a. in Bezug auf den &ffentlichen
Verkehr und den Umweltschutz, die Varianten chne Willerzellerviadukt waren rlick-
schrittlich.

2. Der Willerzellerviadukt wurde vor 80 Jahren zum Ausgleich des Nachteils, den die
Bevéikerung von Willerzell durch den Stau des Sees und die dadurch gekappte di-
rekte Verbindung nach Einsiedeln hinnehmen musste, gebaut, Diese Investition war
eine Bedingung fur die Erstellung des Werks und fir die Maéglichkeit, wahrend 80
Jahren erfolgreich Elektrizitdt zu produzieren, An dieser Begriindung und Rechtferti-
gung hat sich Uberhaupt nichts gedndert mit Ausnahme der Tatsache, dass heute
noch viel mehr Menschen auf eine direkte Verbindung angewiesen sind. Der Sihisee
ist jener Stausee in der Schweiz sein, welcher mit Abstand am meisten direkt in ei-
nem Siedlungsgebiet liegt und die Infrastrukiur dieses Siedlungsgebiets tangiert. Bei
Bergstauseen (dem Normalfalf) besteht eine komplett andere Situation. Der Sihisee
bietet dem Konzessiondr den finanziell sehr bedeutenden Vorteil, dass der produ-
zierte Strom ohne weiten Transport fast direkt in die untergeordneten Netze einge-
speist werden kann. Dem steht der Nachteil der Infrastrukturkosten und der Abgeltun-
gen fUr die nachteiligen Auswirkungen des Speicherbeckens im Siedlungsgebiet ge-
genuber. Die Anerkennung dieses Zusammenhangs durch die Konzessiondrin und
den Kanton Schwyz bildet die Grundlage fir eine Ldsung, welcher am Ende alle Kon-
zedenten zustimmen kénnen. Umgekehrt kann das Herausbrechen eines flr die Be-
vdlkerung sehr wichtigen Elements eine Ldsung verunméglichen.
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Der Bezirksrat beschliesst:

1. Dem Regierungsrat des Kantons Schwyz wird beantragt, die Varianten 0 (Neubau oder
Sanierung des Willerzellerviadukts) weiter zu verfolgen und in den Verkehrsrichtplan zu
integrieren.

2. Falls —wovon der Bezirksrat keineswegs ausgeht — das Willerzellerviadukt nach Ablauf
der Ubergangskonzession Etzelwerk nicht mehr bestehen sollte, spricht sich der Bezirks-
rat fur die Variante 2 mit Ausbau und Ubernahme der Strecke Ruostel — Willerzell in das
Hauptstrassennetz und die Beibehaltung der tbrigen Verbindungsstrassen aus. Zusétz-
lich wirde der Bezirksrat die Unterstitzung des Kantons bei der Schaffung einer Verbin-
dung fur den Fussgénger- und Veloverkehr an der Stelle des heutigen Willerzellervia-
dukts erwarten.

3. Das Willezellerviadukt hat bis zum Ende der Ubergangskonzession eine Gewichtshe-
schrénkung von 16 Tonnen aufzuweisen. Eine zusatzliche Gewichtsbeschrankung akzep-
tiert der Bezirksrat auf keinen Fall. Gegen eine allfallige Verletzung der Etzelwerkkonzes-
sion wirde der Bezirksrat konsequent vorgehen.

4. Der Bezirksrat ersucht den Regierungsrat, den Bezirk Einsiedeln im Rahmen der Konzes-
sionsverhandlungen in Bezug auf die Erhaltung der direkten Verbindung in Form eines
Neubaus oder der Sanierung des Willerzellerviadukts wahrend der ganzen Konzessions-
dauer zu unterstitzen.

5. Zufertigung:
- Baudepartement des Kantons Schwyz, Postfach 1250, 6431 Schwyz
- Umweltdepartement des Kantons Schwyz, Postfach 1210, 6431 Schwyz

Anhang: Stellungnahme Einwohnerverein Willerzell vom 2.7.2016

Bezirksrat Einsiedeln _—
/Bé'ﬂ?ezirksammann: /Der Landscha)er:

/'/aé,f
Franz Pirker ef Eberleé___,_

S~
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